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Pfed né&jakou dobou se na trhu na Cas objevila stavebnice malé motorové lokomotivy
T 211 z leptaného plechu od firmy HEKTTOR (www.hekttor.biz). Zvazoval jsem dlouho, zda si ji
mam portidit. Moje nerozhodnost byla zplsobena hlavné obavou, zda budu schopen lokomotivu
alespon trochu slusné postavit. V té dobé jsem s lepty mél jenom malo vlastnich zkuSenosti a ty
byly ponékud rozporuplné.

Na internetu jsem mezitim narazil na stranky, kde se o stavbé a motorizaci modelu
pojednavalo. Také jsem tam vidél fotografie modelu ze stavby, coz mé nakonec povzbudilo
k rozhodnuti, Zze bych to pfece jenom risknul. Jenomze v té dobé jsem na internetovych strankach
vyrobce zjistil, Ze jeji vyroba byla pozastavena.

Byl jsem ponékud zklaman, protoZe k této lokomotivé mam osobni vztah. Jednak to byl
pravé model tohoto stroje, ktery jsem jako zacinajici Zelezni¢ni modeladi ve svych 15 letech
postavil jako prvni, a jednak jsem se béhem praxe ve 2. a 3. roCniku stfedni Skoly v tehdejsim
narodnim podniku Orlican Chocen dostal ke skute¢nému stroji, ktery stal na podnikové vlecce
kousek od elektrodilny, kde jsem pracoval. Takze jsem pfi prestavkach o svaciné prolézal
po kolejich a zkoumal lokomotivu. Jednou jsem se dokonce setkal s ¢lovékem, ktery ji obsluhoval.
Slovo dalo slovo a nejen ze jsem se mohl svést, ale dokonce jsem ji mohl sdm na vlecce Fidit. To
byl zazitek!

MQj stary model T 211 zmizel jiz davno v propadliéti dé&jin. S jednou hnanou napravou,
motorkem a koly z N-kové lokomotivy nebyly jeho jizdni pfilis dobré, a tak jsem ho kdysi nékomu
vénoval. Nicméné jsem pocital s tim, Ze si model postavim znovu.

Nakonec jsem se tedy s panem Simsou domluvil a stavebnici si nechal poslat.

V podstaté celd stavebnice skfiné lokomotivy je vyleptana z mosazného plechu tloustky
0,3 mm o rozméru cca 20 x 5,5 cm. Né&kolik drobnych detaill se nachazi v malém leptiku plechu
stfibrné barvy tloustky 0,2 mm a rozméru 2,8 x 1,7 mm. Soudcasti je i maly arsik s obtisky.
Stavebnice dale obsahuje jednoduchy, ale prehledny navod a dale navod na Upravu konstrukéni
chyby na kabiné modelu (kvdli této chyb& byla vyroba dodasné pozastavena, vyrobce
predpoklada obnoveni vyroby po jejim odstranéni, takZze nové modely by jiz mély byt v pofadku).

Pojezd nebyl soucasti stavebnice, proto mi nezbyvalo, nez jej vyresit po svém. A zde jsem
se vratil k n&kterym v&cem, které mi nékolik let leZely uloZeny v krabici a &ekaly na svij ¢as.
O zplsobu pohonu tohoto stroje jsem jiz uvazoval pfed lety a dokonce si pro tento Géel i upravil
motorek. Pocital jsem s tim, Ze bude uloZen v kabiné na lezato, teoreticky by tedy mohl byt
mozny volny prihled kabinou.

Na zakladé zkusSenosti s prvnim modelem jsem byl jednoznacné rozhodnut, Ze variantu
pohonu pouze jedné napravy nepouziji (v principu stejné resil pohon modelu i kolega na strance:
www.kolejistesumperkt211.wbs.cz).

Na druhou stranu jsem nebyl ochoten investovat do koupé jiné lokomotivy a radikalné
upravit jeji pojezd pro pohon nového modelu (popséano na internetové strance:
www. railnet.sk/view.php?cisloclanku=2007080011).

Rozhodl jsem se pro pojezd vlastni konstrukce. DuleZitou podminkou byla moznost jeho
snadného rozebirani kvali &isté&ni, mazani a pripadnym opravdm (zkuenost mi tika, Zze pokud
néco zalepim, tak v nasledujicim kroku to budu muset kvili zdvadé rozdé&lavat).

Byl jsem presvédcen, ze nebude az tak velky problém zafidit nahon pro obé napravy. Bylo
zfejmé, Ze z prostorovych divodl nepljde pouzit podélné uloZeny $nek, ktery by piimo pohanél
obé napravy. Pfenos krouticiho momentu tedy bude muset feSit soustava ozubenych kol.

Pro stavbu jsem pouzil kuprextit. MoZnost letovat dohromady jednotlivé ¢asti pro mé byla
velkou vyhodou. Zakladem rdmu podvozku jsou dvé desti¢ky (bo&nice) rozepiené u koncl Zebry.
Ta jsou priletovana k levé bocnici (ve sméru jizdy kapotou - cumakem napred), celek se spojuje
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dvéma S$roubky. K Zebrlm jsou pfiletovany dvojice mati¢ek (mosaznych), z nichZ jedna slouzi
pro upevnéni obou bokd rdmu k sob& a daldi pro upevnéni spodniho drzéku dvojkoli. V misté
pro zebra jsem v destickach vytvoril zarezy, do kterych Zebra zapadaji, a je tak jednoznacné dana
poloha obou desti¢ek vi¢i sobé&. To je dilezité proto, aby se osy dvojkoli vi¢&i sob& nekiizily, co?
by plsobilo p¥i provozu problémy.

V levé bocnici podvozku jsou vyvrtany otvory pro upevnéni hfideli ozubenych kol. Hfidele
sahaji pouze ke stfedové roving, ozubend kola se na nich volné otaceji a proti vysunuti jsou
z druhé strany zajisténa vnitfnim zavazim (2). V obou bocnicich jsou vytvofena loziska htideli
dvojkoli a otvory pro hridel pastorkového kola dosedajiciho do Sneku na hfideli motoru.

Zespodu jsou dvojkoli zajist&na daldi destickou. Ta mda v mistech prevodd propilovany
otvor, ktery je zespodu zaletovan vypouklym krytem z odstfizku mosazného plechu. Tento kryt
jednak chrani pfevody pred nelistotami a jednak zabrafiuje tomu, aby vazelina z prevodl
nespinila koleje. Cela tato desticka je k celku priSroubovana dvéma Sroubky.

Z vnéjéi strany bocnic jsou nalepena zavazi, kterd soucasné slouZi pro upevnéni kartacu
pro sbér proudu z kol. Kartac¢e jsou vyrobeny z ocelové struny, na kterou jsou naletovany dutinky
z konektoru. Do téch se zasouvaji identické dutinky naletované na vyvody z motoru. Do téchto se
nasouvaji dalsi pro napajeni Celniho osvétleni. Ocelové struny jsou k zavazi prilepeny pomoci
buzirky z dratu.

Protoze vlastni motor je SirSi nez prostor mezi maskami podvozku, musel jsem ponechat
masky jako samostatny dil. Jsou vzajemné spojeny na koncich kuprextitovymi destickami, které
nesou dalsi desticky pro upevnéni skiiné lokomotivy a drzaky spfahel. Masky se na ram nasouvaji
odspodu a jsou zajistény desti¢kou zajistujici dvojkoli. Masky se pak spole¢né s podvozkem
nasouvaji do skfiné lokomotivy.

Uprava motoru spocivala v odstranéni plvodniho plastového drzaku loZiska a médénych
paci¢ek nesoucich uhliky (ty bézné dosedaji na komutator rotoru kolmo na vodorovnou rovinu
motoru, ¢ehoz nasledné s vyhodou vyuzijeme). Dale jsem hned za magnety odfizl presahujici
plechy. Vodorovné& mezi dvojici magnett jsem nalepil jednu desti¢ku zhora a druhou zdola.
Na tyto dily jsem pouzil karton napustény vtefinovym lepidlem, plast neni pfiliz vhodny, protoze
pfi zahtfati uhlikG by se mohly tyto dily teplem zbortit. V desti¢kdch jsou otvory, kam pftijdou
zalepit dutinky pro uhliky. Na &ela destic¢ek pFijde pfilepit tfeti desti¢ka s osazenym plvodnim
loziskem z originalniho drzdku. Dutinky pro uhliky vyrobime z mosazného plechu i s pajeci
plodkou pro vodi¢. Zalepime je do ptipravenych otvorl, ale pozor, nesmi branit volnému otaéeni
rotoru motoru.

Dale si pripravime uhliky. Pokud potfebné nemame, miZeme si snadno pomoci jejich
zhotovenim z uhliku do b&Znych elektrospotiebitll, ktery Ize zpravidla zakoupit v elektroobchodé
(pokud mate moznost, Ize zakoupit i pouzité uhliky v elektroservisu, byvaji levnéjsi a pro nas ucel
naprosto vyhovuji). Uhliky Ffezeme Zziletkovou pilkou, zacistujeme jemnym pilnickem ¢&i smirkovym
papirem.

Uhliky osadime zkusmo do dutinek, musi se volné pohybovat, ale nesmi se pfilis viklat.
Pokud je to v poradku, vyjmeme je. Z ocelové struny zhotovime pruzinky, aby tlacily uhliky
na komutator rotoru. Resil jsem je jako fajfky, které jsem pres papir prilepil zhora k magnetu.
Po zaschnuti jsem pruzinky napruzil a naletoval na né slabé médéné vlakno. To jsem pak druhym
koncem naletoval spolu s napajecim kablikem na pajeci plosku pfislusné dutinky pro uhlik. Pak
osadime uhliky a motor mizeme vyzkoudet. Do prostoru u komutatoru jsem umistil odru$ovaci
kondenzator a vyvody napajel na dutinky uhlikd.

Béhem Upravy motoru byla samozfejmé neustdle kontrolovana funkcnost jednotlivych
¢asti a volné otaceni rotoru.

Motor je na podvozku ulozen v loZi zhotoveném z kuprextitové desticky a bocnic ze dvou
mosaznych pliskd ohnutych do tvaru pismene L, které jsou na desti¢ku priletovany. Celek je
priletovan na levou bocnici. V desti¢ce je vyfrézovan prostor pro pruzinku uhliky, aby méla
umoznén volny pohyb. Motor se do loze zasouva shora. Proti pohybu je fixovan kapickou
vtefinového lepidla.

V misté kapoty se nachazi zavazi. Nahrubo jsem jej odlil do formy a do konecného tvaru
dotvoril pomoci frézky v minivrtacce. V zavazi je dutina pro Snek a ozubena kola. Dalsi zavazi je
nalepeno shora na motoru. I v ném je zespodu vyfrézovan prostor pro pruzinku uhliky, aby méla
umoznén volny pohyb. DalSi zavazi se nachazi ve volnych mistech mezi bocnicemi ramu
podvozku.

Vice by mélo byt patrné z nasledujich vykresu:
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Pro stavbu podvozku jsem pouzil 2 celokovova dvojkoli o prdméru kol 8,3 mm, hroty
na koncich hfideli jsem ubrousil, stahl po jednom kole a na hfidel nasunul ozubena kola s delSim
osazenim a 11 zuby ze sady nahradnich dilG od p. Cambalika.

Daldi dv& shodna ozubend kola (na prvnim obrazku ta vlevé &asti) maji 16 zubd a jsou
plvodné ze &nekl parnich lokomotiv BTTB. Kvdli jejich znaéné $ifce jsem je rozfizl napll. Treti
ozubené kolo je také z pfevodi modeld BTTB, mé ale 12 zubl (tato tfi kola Ize samoziejmé
pouzit také ze sady nahradnich dild od p. Cambalika).

Na hfideli umisténé vyse se nachazi jednak dal$i ozubené kola s delSim osazenim a
tentokrate 12 zuby (opét ze sady nahradnich dil od p. Cambalika), a na osazeni bylo nasunuto
ozubené kolo z néjaké staré N-kové lokomotivy s pfevrtanym otvorem a 21 zuby (pro jistotu
upozorfiuji, ze toto kolo ma jiny modul zub(). Do jeho zubl zapada jednochody &nek umistény
na hfideli motoru. Snek odpovidd modulem velkému kolu a je také z N-kové lokomotivy.

Uvazoval jsem i o tom, ze bych si nechal zhotovit mosazna ozubena kola, ale z ¢asovych
dlvodl jsem od tohoto Umyslu upustil.

Celou dobu jsem peclivé kontroloval, aby mi pojezd rozmérové sedél do predpokladaného
prostoru ve skfini lokomotivy.

Stavba vlastni skfiné& lokomotivy byla bez problému. Pustil jsem se do ni ale aZ ve chvili,
kdy jsem mél pojezd kompletni (bez masek a vyreSeného upevnéni vlastni skfiné). Pouzil jsem
pajeci pastu RAZANT nanasenou Stéteckem a trubickovy cin 0 @ 1 mm znacky NUBA. Pro vlastni
letovani jsem pouzival prevazné regulovatelnou mikropajku.

Nejprve jsem naohybal zakladni ram a sletoval. Mista, kam meéla pfijit madla, zabradli
plodinky, schidky a sptahla jsem v tuto chvili jesté neletoval. Skfifiky v rdmu z bok{ a piseéniky
jsem pomoci minivrtacky a brusného kotoucku zevnitf ramu zuzil tak, aby se tam daly snadno
nasunout z obou stran masky podvozku. Nasledné jsem naletoval vSechny stupacky.

Musim Fici, Ze jsem z letovani stavebnice mél pomérné strach, ale pokud jsem natrel
pastou pouze malé misto v okoli spoje a nepatrné mnozstvi cinu nabral na hrot pajky, tak to Slo
snadno a navic se cin ani nedostaval, kam nemél.

PokraCoval jsem budkou strojvedouciho. Jak jsem jiz zminil, byla nepatrné SirsSi. Oproti
navodu na opravu pfilozeném ve stavebnici jsem nakonec dil budky rozdélil na Ctyfi samostatné
stény a &elni jsem na boénich stranach sestfihl opatrné obyé&ejnymi ntzkami (cca o 0,3 mm)
na obou stranach. Nejprve jsem pfriletoval lehce zadni Celo a pak jednu bo¢ni sténu. Spoje mezi
nimi a ramem jsem pak peclivé zevnitf proletoval. Potom jsem v jednom bodé pfichytil dalsi
sténu a pak spoje proletoval. Ackoli jsem mél obavu, ze se mi bude celek pfi zahfati a letovani
dalSich mist rozpadavat, nic takového se nedélo. Nasledné jsem pfriletoval predni celo budky.
Nasledovalo zapilovani vsech svislych hran budky do kulata.

Dalsi praci bylo sestaveni kapoty motoru. Naohybal jsem si plast a zkusmo jej posadil
na ram posazeny na podvozku, drobné nepfesnosti jsem upravil. Do kapoty jsem vletoval Celo
kapoty, tentokrate jsem letoval jak zevnitf, tak i z venku. Hrany kolem cela jsem opét opiloval
dokulata. Prevrtal jsem otvory pro pozi¢ni svétla a naletoval mozazné trubicky ze staré naplné
do propisky. Mista kolem reflektorl jsem zadistil.

Celou kapotu jsem osadil na rdm s budkou a po celém obvodu zevniti proletoval. Pak jsem
pripravil stfechu budky, naohybal a pfiletoval. Zde jsem jiz pro dikladné proletovani pouZil
klasickou trafopajku, protoze mikropajka nebyla schopna celek dostatecné prohfat. Na lehké
pribodovani ale stacila. Pfechod mezi Cely a stfechou budky jsem zapiloval do spravného tvaru.

Nasledné jsem na kapotu prilepil gelovym vtefinovym lepidlem (Loctite gel) Sest dvojic
dverfi. Pak jsem pokraCoval naletovanim tfi stupaCek na pravém boku kapoty, klik na dvere
kapoty a budky strojvidce, kominku a madel na kapoté a madel na bocich budky. Ve jsem to
postupné letoval mikropajkou a kdyz byly tyto detaily osazeny vSechny, projel jsem vSechna tato
pajena mista v kapoté jesté trafopajkou.

Pak jsem kapotu a budku zevnitf pomoci minivrtacky a brusného kotoucku kompletné
vybrousil a odstranil tak jednak zbytky po letovani a jednak i vnitfni presahy jednotlivych dild
stavebnice. Ovéril jsem si, zda jde kapota nasunout na pojezd.

Zhotovil jsem trumpety (ze $pendlikd, jejichz hlavi¢ky jsem z &ela navrtal) a zaletoval
do otvort v &ele budky, které byly zevnitf naznadeny a které jsem vyvrtal. Dale jsem naletoval
imitace spfahel, madla na bocich plosin a zabradli. Letovana mista jsem zevnitf prebrousil.

Dalsi detaily, jako Zebrovani na dvefich a stfeSe kapoty, ramecky oken a svétel, dekly
na bocnich plosinach, desky pod narazniky a madla pod narazniky, jsem lepil gelovym vtefinovym
lepidlem.

Vyrobil jsem narazniky a osadil je na pfislusna mista.

TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) strana 4



Dalsi praci bylo zhotoveni masek podvozku. Dily lozisek a pruziny jsem lepil. Na levé
strané jsem zhotovil skrifiku topeni a na pravé dalsi detaily. Masky jsem na krajich pfilepil na dvé
desticky kuprextitu a celek dopasoval tak, aby Sel nasunout jak na podvozek, tak i do skfiné
lokomotivy. Na kazdou desticku jsem kolmo naletoval jesté dalsi se dvéma otvory pro Srouby.
Matice jsem pfipevnil z vnitini strany skiin& v mist& schldkd.

Po zkuSenostech s novymi sprahly firmy Tillig mi bylo jasné, Ze neni mozné sprahla pouze
nalepit na ¢ela lokomotivy. I pfes malé rozméry lokomotivy by pevné upevnéni sprahel pusobilo
pfi provozu na kolejisti problémy. Proto jsem se rozhodl pro oto¢né upevnéni. Zakladem je
ocelovy drat (bézna kancelarska sponka) ohnuta do tvaru pismene L, ktera se otaci kolem svislé
osy 2 mm za Celem ramu modelu. Vlastni spfahlo je nalepeno na dratu pred ¢elem ramu. V misté
ohybu je na drat soumérné naletovana mosazna desticka o rozméru 3 x 1 mm se zarezem, kde
se opird pruzinka z ocelové struny. Tak se sprfdhlo mizZe volné natdlet do stran a soucasné je
pruzinkou vraceno do stfedové polohy.

Po odmasténi jarem jsem provedl nastfik bilou zakladovou barvou ve spreji. Pak
nasledovalo provedeni béZzného postupu natéru vcéetné maskovani a retusi. Mezi jednotlivymi
natéry se mi podafilo zkratit dobu schnuti na minimum pomoci fénu, kdy jsem model zahrival
proudem horkého vzduchu. Takze jsem mohl natirat jiz zhruba po hodiné.

Na model jsem pomoci roztokd Agama naaplikoval obtisky a nechal den v klidu. Poté jsem
skfin lehce omyl vodou a po zaschnuti provedl patinu patinatory Agama pomoci suchého nanaseni
Stétcem. Nasledovalo zavérecné nastrikani pololesklym syntetickym lakem ve spreji.

Dalsi den jsem dosadil kovové stitky a zasklil okna budky folii. Oboji jsem lepil gelovym
vtefinovym lepidlem. Ackoli mi na félii vznikly z lepidla bilé fleky, nebyl to vazny problém. Daji se
snadno zlikvidovat pretfenim zasklivacim roztokem. Pouzil jsem opravny lak Agama, kterym jsem
proved| i zaskleni reflektorli. Opakovanou aplikaci do reflektorl Ize dosédhnout poZzadovaného
tvaru sklenéné ,CocCky". Tento lak jsem pouZil i pro prelakovani vnitfnich neosetfenych ploch
v kapoté&, aby mi holy kov pfipadné& nepUsobil problémy se zkratem.

Do budoucna poditam jesté s osazenim funkéniho osvétleni pomoci LED SMD a tlumivek
k motoru. Ty by se (samoziejmé v miniaturnim provedeni) mély jesté vejit pod stfechu kabiny
spolu s odpory pro LED.

Jizdni vlastnosti modelu jsou vzhledem k jeho velikosti velice dobré, jezdi pomérné pomalu
a klidn&. Jeho celkovd hmotnost je 63,65 gram{. Lokomotiva je schopna uvést bez problému
¢tyrdilnou patrovou jednotku a to i v oblouku o poloméru 286 mm.

Vzhledem ke kratkému rozvoru je model ponékud choulostivéjsi na nevodiva mista
na vyhybkach a na Spinavé koleje a kola.

Naklady na zhotoveni vlastniho popsaného pojezdu odhaduji jako srovnatelné nebo mirné
vyssSi nez na pofizeni leptané stavenice lokomotivy T 211.

Za pomoc pfi korektute textu dékuji kolegim Michalovi Bednafovi a Danielu Urbanovi.

OBRAZKOVA PRILOHA

Obr.1 - Celkovy pohled na plechy s jednotlivymi dily modelu (foto poskytla firma Hekttor)
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Obr.2 - Leva ¢ast ramu podvozku Obr.3 - Prava ¢ast ramu podvozku

Obr.4 - Leva Cast ramu podvozku s prevody

Obr.6 - Dvojkoli a desti¢ka, kterd je zajistuje

Obr.8 - Obr.9 - Upraveny motor s pfipevnénym zavazim
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Obr.11 - Pojezd s osazenym motorem

Obr.13 - Kompletni pojezd i se zavazim zleva

Obr.14 - Pohled na pravou masku podvozku Obr.15 - Pohled na levou masku podvozku

Obr.16 - Pohled na pojezd s maskou zleva Obr.17 - Pohled na pojezd s maskou zprava
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Obr.22 - Pohled na hooou stavbu modelu bez natéru

Obr.24 - Pohled na hotovou stavbu modelu bez natéru
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Obr.25 - Pohled na hotovou stavbu modelu bez natéru

Obr.27 - Pohled na Cela hotového modelu

Obr.28 - Pohled na hotovy model

Obr.29 - Pohled na hotovy model z levé strany

Obr.30 - Pohled na hotovy model z pravé strany
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Obr.31 - Pohled na hotovy model shora
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Obr.32 - Pohled na spodek hotového modelu
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