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V recenzi modelu jednotky fady BR 175 DR od firmy KRES jsem naznacoval, ze pro jeji
pouziti na kolejisti jsem provedl dvé zasadni Upravy. Prvni a jednodussi se tykala predélani
systému napajeni, aby mi souprava spolupracovala se zabezpeCovacim systémem kolejisté.
Druh& byla trochu naroéné&jsi. Jednalo se o zdsah do kinematik vSech vozl jednotky, aby mohla
spolehlivé a bez omezeni projizdét po kolejisti, kde mam pouzity oblouky o poloméru 286 mm.

Upravy napajeni

Jak jsem jiz uvadél v recenzi modelu, napajeni soupravy je fe$eno z &elnich voz VTa a
VTb, kde vzdy z pravé strany na Cele soupravy ve sméru jizdy zajistuji elektricky kontakt s koleji
vS8echna dvojkoli. Tento systém by mél zajistovat zastavovani soupravy pred navéstidly.

Vzhledem k tomu, Ze na kolejisti pouzivam pro zabezpecCovaci zafizeni pouze jednu
kolejnici, je zfejmé, Ze systém soupravy tak, jak je dodan z vyroby, spolupracovat nebude. Proto
bylo tfeba provést drobné Upravy v systému napajeni jednotky tak, aby reagovala na navéstidla
vzdy prvnim vozem ve smeéru jizdy. Tim bude i soucasné zajisténo, ze zabezpeCovaci zafizeni
koleji&t& bude snimat prvni viz ve sméru jizdy. Uprava vozu VTb spocivala pouze v odletovani
kablikd vedoucich napajeni z obou otoénych podvozkid na desce plo&ného spoje (DPS) a
opétovném naletovani, ale s vlozenim usmérfiovacich diod (na proud 1 A), konkrétné jsem pouzil
1N 4007 v provedeni SMD. Vyhodou bylo to, Ze tyto diody Ize na DPS naletovat bez jakychkoli
daldich zasahd. Diody je nutné naletovat katodou (na diodé oznaéena prouzkem) na plosku DPS a
na anodu pfiletovat vodic¢ z podvozku.

Uprava vozu VTa byla trochu sloZit&jsi, protoze bylo navic potfeba prehodit napajeni tak,
aby bylo z opa&né strany, tedy ne z pravé ale z levé. Proto bylo potifeba po odletovani kablikl
rozebrat rdm a u otoénych podvozkd po demontdazi spodk( provést otoéeni viech dvojkoli, aby se
izolaCni vlozka dostala na druhou stranu. Pak jsem podvozky i ram zkompletoval a napajeci
kabliky naletoval na DPS spolecné s doplnénymi diodami, ale tentokrat na plosky na opacné
strang, neZ byly plvodné. Diody je nutné naletovat anodou na plodku DPS a na katodu pfiletovat
vodi¢ z podvozku. Diody dodané do vedeni ve vozech VTa a VTb zajistuji smérové napajeni
jednotky, takze vzdy ji bude napajet pouze prvni viz ve sméru jizdy. Vzhledem k tomu, Ze jsem
u vozu VTa musel napajeni prehodit na druhou stranu, ziskal jsem napajeni zatim tedy pouze
z jedné kolejnice (na kterou je zapojeno zabezpeCovaci zafizeni kolejiste).

Uprava vozu VMc slouzila pro ziskani napajeni z druhé kolejnice. Po rozebrani vozu jsem
do otoénych podvozk( osadil m&d&né napajeci kartdcky s naletovanymi kabliky (lze pouZit
i originalni nahradni dil KRES, ja pouZil vlastni vyroby), spravné natocil dvojkoli tak, aby byla
na celém voze stejné. Po sestaveni jsem naletoval napajeci kabliky na DPS, na konci s barevnymi
vodici na plosku k ¢ernému vodici, na druhé strané pak na odpovidajici plosku.

Viz VMd se z pohledu napajeni nijak nemé&ni a 24dné Upravy neni tfeba provadét. To samé
plati i o voze VMe.

l'.lpravy kinematik

Pfi zkoumani chovani soupravy pfi prijezdu protioblouky jsem dospél k tomu, Ze
konstrukce kinematiky vozidel neumozfiuje takové vytoéeni spojl, aby celd jednotka mohla
projet. Dva sousedni dily se zacnou vzajemné vytlacovat z koleji a vykoleji.

Ohledné& zplsobu provedeni Gpravy jsem premyslel nékolik dnd. UvaZoval jsem o tom, jak
zafidit, aby se kinematiky mohly vice vytaéet. Napadlo mé& nékolik rlznych zplsobl tedeni, ale
vSechny byly pomérné komplikované. Ale nakonec se ukazalo, Ze to nejjednodussi Feseni je tim
nejlepsim.
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Uprava spociva v ,otevieni® vodicich drézek kinematik v rédmech vozli smérem k celGm
ramdQ. Pro vlastni prace je nutné rozlozit vdechny vozy tak, abychom z rdmU demontovali v&e, co
by prfekazelo nebo co bychom mohli nechténé poskodit. Zavazi, ktera jsou prilepena, a motor neni
nutné demontovat. Z DPS jsem si odletoval jednu kinematiku, abych ji mohl pouzit ke zkouseni
funkcnosti pfi Upravach.

Profiznuti vodicich drazek jsem proved| opatrné skalpelem a pak zadcistil. Z vnéjsi strany
drazek jsem dolepil vtefinovym gelovym lepidlem Ctverecky z fotokartonu (1 x 1 mm) a drazky
tak protahl az ke hrané ramu. (Vnitfni stranu neni nutné doplfiovat, dovnitf kinematika nema
kam utéci, protoze druhy Cep je pfi otaceni zatlacen v opa¢ném konci vodici drazky ,za rohem™.)
Po vytvrzeni lepidla jsem provéfil, zda se mize kinematika v draZce volné pohybovat, pfedev&im
tedy na upravovanych koncich. Pak jsem pro jistotu nalepil z vnéjsi strany jesté jednu vrstvu
fotokartonu a napustil lepidlem. Drazka by meéla byt v dolepované Casti smérem k cCelu ramu
nepatrné rozsifena oproti plynulému pribé&hu, protoZe kinematika se bude vytlatovat smé&rem
ven.

Daldi &asti Upravy bylo rozditeni otvoru pro pohyb kinematiky v &elech vozl. Na kazdé
strané je nutné rozsifit otvor o 0,75 mm. To jsem provadél odfiznutim ziletkovou pilkou a
skalpelem. OdFfiznuti se musi provést jak na ramech, tak i na skfinich vozl. Doporuuji
postupovat velice opatrné a nespéchat.

Pro spolehlivou funkci kinematik je nutné provést jesté dvé nepatrné Upravy na interiérech
vozU. Je vhodné lehce srazit hrany paci¢ek, ptidrzujicich kinematiky, aby nevypadly. Vzhledem
k tomu, Ze se ale draha kinematik ponékud prodlouzila, je vhodné kinematiky jesté zajistit proti
vypadnuti. To zajisti obdélnicky o rozméru 5 x 6,5 mm slepené ze dvou vrstev Cerného
fotokartonu, pfilepené na spodni hranu koncQ vnitik( vozd.

Jednotka po provedeni vyse popsanych kinematik Uprav projizdi viditelnou c¢ast kolejisté
véetné mist, kde by pfed tim neprojela, naprosto spolehlivé a bez problémd.

Vyjezd ze druhé koleje ve skrytém nadrazi pres zhlavi neni ani po Upravach spolehlivé
mozny. Ddvodem je protioblouk, ktery pfechazi do dlouhého oblouku. Tim dochazi k vytlatovani
vozU podobné jako pfedtim, i kdyz v men&i mife. Nicméné ve skrytém nadraZi to pro mé& neni
vazny problém.

Upravenou jednotku jsme testovali s kolegou na jeho kolejisti, kde ma pouzito profilové
flexi koleje. Co se tyfe obloukd, upravenad jednotka je projela. Vazny problém ale nastal
v mistech napojovani koleji na sebe v oblouku, kde dosSlo ke zmenSeni vzdalenosti mezi
kolejnicemi. Tam dochazelo k vykolejovani dlouhych podvozkd na &elech &elnich vozu.

Provedené Upravy na jednotce splnily moje o&ekadvani a mohu ji bez problém{ na svém
kolejisti provozovat.

Poznamka: Autor ¢lanku nenese Zadnou zodpovédnost za poskozeni, které by mohlo
na modelu vzniknout pfi Gpravach popisovanych v &lanku.

OBRAZKOVA PRILOHA
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Obr.2: Viz VTb po Upravé, po odletovani vodi¢t byly pouze naletovany diody a na né vodi¢e napajeni z podvozk{

Autor: TRAINMANIA - Zajimavosti o velké i malé Zeleznici (www.trainmania.info) strana 2



Obr.3: Viz VTa po Upravé, po odletovani vodi¢d byly na opacnou stranu naletovany diody a na né vodice napajeni
z podvozkl, u kterych byla otogena dvojkoli
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Obr.5: R&m s otevfenymi vodicimi drazkami a rozsSifenym otvorem pro kinematiku (vpravo) v porovnani s rémem pred
zasahem (vlevo)
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Obr.6: Skfin vozu s rozsifenym otvorem pro kinematiku (vpravo) v porovnani se skfini pred zasahem (vlevo)

Obr.7: Interiér s upravenymi pacickami zajistujicimi plvodné kinematiku v krajnich polohédch a s desti¢kou, kterd bude
kinematiku zaji$tovat po Upravé (vlevo) v porovnani s dilem pfed zdsahem (vpravo)
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Obr.10: Kolizni misto, které souprava ani po Upravé bezpec¢né neprojede

Umisténi jednotlivych typil kolejnic
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Obr.11: Cisté pro predstavu - planek kolejiété véetné oznadeni koleji
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