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SBER PROUDU U LOKOMOTIVY BR 86 (30.12.2010)

Kolik asi modelaid z komunity TT ma doma prepracovanou verzi stroje BR 86? Vzhledem
k tomu, Ze jde o model relativné lehce prepracovatelny do podoby CSD, pfedpokladam, ze je
v nasich konéinach atraktivni. Tovarni podoby CSD jsme se zatim nedoc¢kali (pominu-li pvodni
BTTB nebo Tilligovu remotorizovanou verzi), tak se Cesky modelaf, chce-li Ceskoslovenské
provedeni na svém kolejisti provozovat, musi uchylit k néjakym Upravam. Dalsi vyuziti ma pak
tento model jako zdroj pojezdu pro jiné, svépomoci délané lokomotivy (nebo alespori pro jednu ©).

N&ktefi z majiteld mozna posttehli, e sb&r proudu u této lokomotivy (a u BR 56) je
proveden jinak nez u starého modelu (1) a da se fici, ze i ponékud nestandardné. Krajni napravy
nemaji vlastni sbéra¢ v pravém slova smyslu, jejich kola jsou pouze vodivé spojena s koly
vnitfnich naprav (2, 3 a 4). Teprve od nich je proud veden do Utrob stroje sbéraci pfiléhajicimi ke
hran& a zadni ploSe okolkd (3). Jak se vdak ukazalo v praxi pfi provozu, neni toto fedeni nijak
zvlast spolehlivé. Spravné napajeni a plynulost jizdy jsou zavislé na sbéracich pouze dvou
vnitfnich naprav. Problém (necistota, Spatné napruZeni sbéraCe) se pak projevuje mnohem
Casté&ji, nez by tomu bylo pfi samostatném sbéru vsSech ctyf naprav. Co je nam platné, Ze jsou
dobre vodivé spojena kola mezi sebou (nejsou, ale berme to Cisté hypoteticky ©), kdyz ,Zivotné
dilezité" spojeni kol s motorem vede proud podle nalady. ©

Ol000,

Obr.1 - Umisténi sbéra¢d na plvodni verzi modelu z konce 70. let 20. stoleti.

Obr.2 - Umisténi sbéra¢d na soucasné prepracované verzi modelu.
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Obr.4 - Sbérace na vnitfnich ndpravach.

Musim Fici, ze problémy pfi jizdé nastavaly pomérné Casto, navic tyto zkusenosti mam
potvrzeny i od dal$ich dvou majiteld modelu. Chvili jsem to vydrzel, trpélivé Cistil koleje i sbérace, ale
nakonec mi doSlo, Ze bude lepsi si s tim trochu pohrat a sbér proudu vylepsit. Nebylo potfeba shanét
zadny material, postadi stavajici plisSky. Ty, co propojovaly krajni napravy s vnitifnimi, poslouzily dobre
pro vyrobu sbéra¢l krajnich naprav. Trochu jsem je upravil a vyzkousel, jestli jsou dostate¢né dlouhé,
aby dosahly od kola aZ k mistu, kde je uchyceni t&h plvodnich. Vysledek zkousky byl uspokojujici,
takze mi zbyvalo jen spravné je naohybat (prolisy je mozné srovnat), zasunout mezi ploSny spoj a
sbérace vnitfnich naprav a opatrné zakapnout cinem. VSe probéhlo bez zadrhelu, pouze k pfedni napravé
je trochu hor&i pFistup a par pokus( se nezdafilo, vzdy se to hnulo a mohl jsem to tam cpat znovu. ©
Navic je tam potieba ,,odebrat" trochu plastu z rdmu mezi prvni a druhou napravou kvili volnému pohybu
sbérade (6). Umisténi novych sbéracl ukazuje schéma na obrazku 5 a nasledujici fotografie. Diky délce
pliSku je mozné jej dostatecné napruzit, aby byl zajistén kontakt s kolem v kazdém pripadé.

Obr.5 - Schéma prepracovaného sbirani proudu.
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Obr.6 - Misto, kde je nutno odfiznout ¢ast ramu kvili volnému pohybu sbérace.

Obr.7 - Sbérace po Upravé
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Obr.8 - Sbérace po Upravé

Obr.9 - Novy sbérac jsem zasunul mezi ploSny spoj a sbérace vnitfnich ndprav a opatrné zakapnul cinem.

Po této Upravé se jizdni vlastnosti, resp. sbér proudu velice zlepsil. K zastaveni nebo
cuknuti stroje dochazi opravdu velice zfidka, pFi¢inou je v takovém pfipadé spiSe necistota
na vyhybce s plastovou srdcovkou nebo Spatny kontakt v pohyblivé ¢asti jejiho jazyka.

Témér stejné konstruovana je i lokomotiva BR 56. Tam se vSak nastésti problémy diky
napajeni ze dvou naprav tendru neprojevuji. Zamérné pisu ,témér", nebot Uplné stejné to neni.
Na prvni napravu by se asi novy sbérac¢ daval velice obtizné, protoZe sbéra¢ druhé napravy je
Spatné pfistupny a nebylo by kam pajet.

Pokud vas model trpi stejnym neduhem, zvazte zde uvedenou Upravu. Vysledek je velice
dobry a rozdil mezi plvodnim a novym zplsobem sbéru proudu je opravdu znat.
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