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V recenzi na patrovou jednotku  od firmy Arnold byl zmin é&n problém p Fi prijezdu inflexi na polom éru
365 mm na mém zkuSebnim okruhu postaveném z kolejiv.  a Kuehn. P fi€ina problému byla zjist éna, zbyvalo
tedy jeSt & vymyslet FeSeni a tohoto nezadouciho jevu se zbavit. Zalezito st jsem tedy nechal ulezet a nyni
pfichazim s relativn é jednoduchym FeSenim.

Samoziejmé se to bez zdsahu do modelu neobejde. Nastésti Ize véc FeSit celkem elegantné, tedy alespor v ramci
moznosti. Neni nutny zadny viditelny zasah do méchu. Méch by sice stacilo na kazdé strané asi o 0,5 mm zbrousit,
ale uz nyni je dost kratky a v obloucich o menSim poloméru je vidét mezera mezi jim a vozem. Ta by se tim jeSté
zvétsila. O to jsem nestél. Méch je napevno spojen s podvozkem, coZ mu zabrariuje jakkoliv uhnout pfi dorazeni na
sténu. A co kdyby napevno s podvozkem spojen nebyl? Na tuto moznost jsem se zaméfil afeSeni na sebe
nenechalo dlouho ¢ekat. Méch je pfipevnén pomoci dvou €epl, na nichz je pevné nasazen bez jakékoliv vile.
Otvory ve spodni ¢asti méchu, jimiz ¢epy prochéazi, jsem tedy zvétSil a poté jesté jejich tvar upravil vice do elipsy
(nebo jak by se dal ten patvar nazvat), aby byl mozny volny pohyb méchu na éepech do vSech stran, ale aby na
nich méch stale drzel. Uz v této prvni fazi Gprava evidentné pomohla. Problém sice zcela nevymizel, ale eliminoval
se na minimum, alespon na uvedeném poloméru. V ostfejSim protioblouku by se vSak mohl projevovat stale.
Zvétsil jsem tedy otvory jesté vice. V tuto chvili jiz méch na podvozku nedrzel, coz pfi jizdé po kolejich nijak nevadi.
Vadi to az v okamziku, kdy model zvednete - stfedni podvozek se vysadi a zlGstane na kolejich. Méch drzi na
spojce mezi dily. Ani toto nebyl nefeSitelny problém. Do ¢epl, které jsou duté, stadilo vloZit pojistku s hlavickou
vétsi nez upravené otvory v méchu. Mné k tomu dobfe poslouzily €epy ze stavebnice podvozku Y25 od SDV, jimz
jsem mirné zmenSil primér, aby Sly do €epu vsunout, a nad teplem jim vice rozvalil hlavi€ku. Fixovany jsou bilym
disperznim lepidlem. Spoj drzi dostatecné a lze jej v pfipadé potfeby bez Ujmy rozebrat. Timto Ukonem bylo
zamezeno propadavani cepl skrze otvory a naslednému vysazovani podvozku. Jednotka nyni jezdi bez
sebemensiho naznaku ,nespokojenosti* i na poloméru 310 mm a vyskakovani podvozku je minulosti.

Modelafi, ktefi pouzivaji vétSi polomeéry, mozna ani nebudou muset k Gpravé pristoupit, pfipadné jim postaci prvni
faze, kdy opravdu staci jen o par desetin milimetru zvétsit otvory a jizda je bezproblémova.

OBRAZKOVA P RiILOHA

Obr.1: Pevné uchyceni méchu na €epech podvozku. Méch nemé ani minimalni vali.
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Obr.2: Pohled na upravené otvory ve spodni ¢asti méchu.

Obr.3: Méch nasazeny na ¢epech — po Upravé.
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Obr.4: Stranova vile méchu vici podvozku. Obr.5: Méch nasazeny na podvozku a pojistkami zajiStény proti vysunuti.

Obr.6: Detail pojistky.
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